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3.1. DESCRIPCION DE LAS INSTALACIONES Y ACTIVIDADES PROPIAS Y EXTERNAS QUE
PUEDAN DAR ORIGEN A UNA SITUACION DE EMERGENCIA

En este Capitulo del presente Manual Operativo, se ha resumido el capitulo 4. del Plan de
Emergencia Interior del Puerto de Almeria con objeto de hacer del mismo un documento mas
manejable y practico. No obstante, es de recordar por la relevancia del mismo, que la
identificacion, el analisis v la evaluacion de los riesgos del Puerto de Almeria se incluyen de forma
pormenorizada y exhaustiva en el Plan de Emergencia Interior, en el citado capitulo

correspondiente.

3.1.1. IDENTIFICACION DEL RIESGO

A continuacion se identifican y describen los accidentes que pueden tener lugar en el Puerto
de Almeria. Para los riesgos que pueden conducir a accidentes graves se han realizado
simulaciones de los mas significativos para definir Zonas de Alerta e Intervencion. En funcién de la
situacion donde se produzca el accidente y la manipulacién o no de mercancias peligrosas, los

accidentes se han clasificado en cuatro categorias:

3.1.1.1. ACCIDENTES QUE INVOLUCRAN MERCANCIAS PELIGROSAS
Estos accidentes son aquellos que pueden tener lugar dadas las mercancias peligrosas que

se cargan, descargan, almacenan y transportan dentro del ambito portuario.

3.1.1.2. ACCIDENTES DE LA AUTORIDAD PORTUARIA Y DE LAS CONCESIONES.
ACCIDENTES CONVENCIONALES

Este tipo de accidente es comin con otras actividades tales como la industrial, comercial, etc.

3.1.1.3. ACCIDENTES MARITIMOS
Bajo este aspecto se engloban accidentes susceptibles de producirse en el Puerto de Almeria

como consecuencia del trafico maritimo.

3.1.1.4. PELIGROS NATURALES
Se identifican los peligros naturales como causa origen de efectos negativos en el Puerto de
Almeria.
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3.1.1.1. ANALISIS DE ACCIDENTES QUE INVOLUCRAN MERCANCIAS PELIGROSAS

En base a la relacion de mercancias que han estado presentes en algin momento en el Puerto de
Almeria, su peligrosidad en funcion de la clasificacion que presentan (explosivos, tdxicos,
inflamables) y las cantidades y los recipientes utilizados, se han seleccionado una serie de
accidentes para tratar de abarcar todo el posible abanico de accidentes que pudieran darse.. En

resumen, los accidentes postulados son los siguientes:

o EXPLOSION EN NAVE DE TURBA
ACCIDENTE CON NITRATO POTASICO
ACCIDENTE CON ACIDO FOSFORICO

o ACCIDENTE CON ACIDO NITRICO
ACCIDENTE CON NITRATO AMONICO
ACCIDENTE CON NITRATO SODICO

o ACCIDENTE CON CARBONATO SODICO
ACCIDENTE CON GASOLINA
ACCIDENTE CON GASOIL

ACCIDENTE CON EXPLOSIVOS
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En el capitulo 4. del Plan de Emergencia Interior se describe de forma pormencrizada la evolucién
de cada uno de los tipos de accidentes considerados representandose posteriormente el arbol de
sucesos, asi como los criterios utilizados para la definicidn de las zonas objeto de planificacion (de
dafios, de intervencion y de alerta). Estos criterios se sintetizan en cuadros finales. El analisis de
las consecuencias de los accidentes postulados se incluye en el presente capitulo de forma

resumida.

Se aclaran los siguientes términos:

Zona de Intervencion:"(...) aquella en la que las consecuencias de los accidentes producen un
nivel de dafos que justifica la aplicacion inmediata de medidas de proteccion. (...)".

Zona de Alerta: "(...) aguella en la que las consecuencias de los accidentes provocan efectos
que, aungue perceptibles por la poblacién, no justifican la intervencién, salvo para los grupos

criticos (...)".
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3.1.1.2. ACCIDENTES DE LA AUTORIDAD PORTUARIA Y DE LAS CONCESIONES.
ACCIDENTES CONVENCIONALES

v INCENDIO EN TRANSFORMADOR

Este incidente puede ocasionarse por la degradacién de los aceites de refrigeracion que
provoca el arco eléctrico en el interior del trafo y la consiguiente ignicion de los vapores de aceite,
provocando una explosion vy posterior derrame e incendio del mismo con la generacién posterior
de humos.

Los efectos, dada su ubicacidn en espacio cerrado no tendran incidencia significativa en el

entorno. Se consideran las siguientes zonas ohjeto de planificacién:
Zona de danos: Caseta del transformadar.

- Zona de intervencion: 25 m.

- Zona de alerta: no se considera,
Las salvaguardias tecnolégicas a considerar son:

- Agentes extintores adecuados: CO., Polvo quimico y agua pulverizada.
Equipo de Intervencion.

- Corte de alimentacion al trafo.

v INCENDIO EN OFICINAS/LOCALES

Este incidente puede ocasionarse por multiples causas, entre las que destacan, segun
estadisticas, las imprudencias de fumadores, y las instalaciones eléctricas, (cortocircuito). Su
evoluciéon dependera en gran medida de la carga térmica involucrada asi como la estructura del
propio recinto afectado (materiales de construccion, ventilacion del local, etc.).
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En caso de una pronta deteccion e intervencion el incendio quedaria circunscrito al entorno
préximo al foco. Si no es asi, v en funcion de las caracteristicas del edificio y contenido, podria
alcanzar a todo el edificio.

Zona de dafios: local afectado por incendio/ humos.
- Zona de intervencion: edificio completo.

- Zona de alerta: 25 metros.
Salvaguardias tecnoldgicas:

- Corte de alimentacion eléctrica al edificio.

- Agentes extintores: agua y polvo quimico polivalente.

v INCENDIO EN TALLERES

Este incidente puede ocasionarse fundamentalmente por equipos e instalaciones electricas,
trabajos con llama abierta (corte, soldadura, etc.), chispas debidas a trabajos mecanicos etc. en
presencia de materiales inflamables o combustibles (disolventes, pinturas, combustibles, virutas
de madera, efc.).

Los efectos dependeran en gran medida de la presencia de los materiales anteriores. Es
importante tener presente que incendios en este tipo de instalaciones pueden afectar a los
equipos de soldadura por gases, con la consiguiente explosion/estallido de estos recipientes. Sin
embargo, dada la cantidad de carga de éstos, sus efectos no rebasaran el entorno préximo al
propio taller.

Se consideran para este accidente las siguientes zonas objeto de planificacion:

- Zona de danos: Taller.
- Zona de intervencion: 25 m.
- Zona de alerta: n/c.

Las salvaguardias tecnoldgicas a aplicar son;

- Corte de alimentacion eléctrica.
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- Retirada sin riesgo de equipos de soldadura y liguidos inflamables (Equipo de respiracion
auténoma).

- Agentes extintores: Polvo ABC, Agua v Agua/espuma.

v" INCENDIOS EN ALMACENAMIENTO
Este incidente puede ocasionarse por multiples causas, entre las que cabe citar, como mas

probables instalaciones eléctricas, carretillas elevadoras etc. asi como incendios provocados.

La evolucidn del incendio dependera fundamentalmente del orden del almacenamiento (si no
es a granel), de la combustibilidad de los materiales (inflamabilidad y carga de fuego) de las
caracteristicas de los envases, de la ventilacidon del local (si cerrado) y del retraso en la
intervencion. Las salvaguardias tecnologicas a aplicar son:

Corte de suministro eléctrico.

Aplicacion de agua pulverizada, salvo que ésta pueda reaccionar.

Retirada o alejamiento de mercancias.

Prevision de colapso estructural.
Las zonas objeto de planificacion consideradas son:

- Zona de dafos: el almacenamiento.
- Zona de intervencion: 50 metros.

- Zona de alerta: n/c.

v ATENTADO/SABOTAJE

Dada la vulnerabilidad del recinto portuario y concesiones a la entrada de personal ajeno a las
mismas es sumamente factible la posibilidad de acciones de este tipo. Los factores que
habitualmente fomentan este tipo de acciones son los disturbios sociales y zonas politicamente
conflictivas, asi como acciones aisladas y esplreas.

Habitualmente estas acciones, perfectamente premeditadas se concentraran, de producirse,

en aquellas instalaciones de mayor relevancia, tanto por los dafos ocasionados como por el
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impacto divulgativo. Estas acciones conllevaran a cualguier accidente tipo de los contemplados en

este Capitulo.

Como riesgo nuevo a considerar en la actualizacion del Informe de Seguridad del Puerto de
Almeria se considera la posible amenaza o sabotaje al edificio de MEDGAZ ubicado en el muelle
de Pechina.

En caso de amenaza previa con conocimiento del lugar de colocacion del artefacto se

considera las siguientes zonas de planificacidn.

- Zona de dafios: no se considera.
- Zona de intervencion: 200 m.

- Zona de alerta: el recinto portuario.

Como medida de prevencion de estos riesgos se ha llevado a cabo una Evaluacion de
Proteccion quedando plasmado en el Plan de Proteccion de las Instalaciones Portuarias de
Almeria con riesgo de atentado (Codigo Internacional para la Proteccion de Buques e

Instalaciones Fortuarias. Codigo PBIF).

v INCENDIO DE VEHICULO ESTACIONADO

Las causas del incendio de un vehiculo pueden ser diversas entre las que destacan:

- Incendio de derrame de combustible, por fuga del depdsito o de alguna conduccion, con
ignicion por causas tales como la contemplada en el punto anterior u ofras externas
derivadas de la extension del derrame.

- Cortocircuito o sobrecarga de circuitos electricos con ignicion del material aislante o de otro
material combustible pudiendo ocurrir tanto en el habitaculo como en el hueco del motor,
siendo este Ultimo caso el mas problematico debido a la mayor ventilacién y a la presencia
de combustible del vehiculo, si bien, en la mayoria de los casos en cantidades limitadas.

- Incendio en interior de habitaculo por causas tales como imprudencia de fumadores,

utilizacion de cocinas de "Camping", etc.

Los efectos, dada la ubicacion a la intemperie, salvo en el caso de un derrame de importancia,

ya sea como originario del incendio o como consecuencia de este no produciran dafos materiales
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significativos mas alla del entorno inmediato del vehiculo incendiado, pudiendo tener lugar no
obstante, generacion de humos y gases de combustion y descomposicion altamente toxicos a la

vez que causantes de alarma en el publica.

Los elementos vulnerables serian el vehiculo y en menor medida los ocupantes y vehiculos.

Las medidas preventivas al alcance de la Autoridad Portuaria incluiran:

- La deteccion de vehiculos con fugas de los depdsitos de combustible y el espaciamiento

de los vehiculos con el fin de evitar la propagacion del incendio vy facilitar la evacuacion.
Las acciones a tomar en caso de un incidente de este tipo serian:

- Ewacuacion del area afectada no sdlo como medida preventiva sino también con el fin de

facilitar las labores de control y extincién del incendio.

v INCENDIO EN LA ESTACION MARITIMA
Si bien no seria probable un incendio de magnitud en el edificio de estacion maritima, de
ocurrir uno de pequefia consideracion, podrian tenerse situaciones de panico en épocas de mayor

ocupacion (durante Operacion Paso del Estrecho).

Las consecuencias de este incendio vendrian determinadas por la generacion de humos y
gases de combustion, cuya toxicidad y opacidad son funcién de la materia que esté en combustion

y de las tasas de ésta.

Mayor incidencia tendria en el caso de incendio de un automdvil en el estacionamiento de

esta dependencia, mas si se tiene en cuenta el lleno casi total del mismo en época estival.

La generacion de humos producto de la combustion de componentes de automovil es alta lo
gque ademas de la toxicidad afiade un nuevo condicionante, la opacidad, a las ya en si precarias

condiciones de evacuacion.
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3.1.1.3. ACCIDENTES MARITIMOS

Los riesgos derivados del trafico maritimo, se consideran para efectos de este estudio como
consecuencia de un accidente maritimo o de una contaminacién marina.

ACCIDENTES MARITIMOS

A continuacion se realiza una identificacion de cada tipo de accidente que de este tipo puede
llegar a producirse segun el tipo de buque afectado, derivado de los principales traficos del puerto:
Se mencionan a continuacion los accidentes considerados que han sido objeto de analisis en el

Capitulo 4. del Plan de Emergencia Interior.

- A.1: Rotura de cabos o desamarre fortuito

- A.Z2! Incendio/explosidon en buque

- A.3: Colision contra muelle, objeto fijo o flotante

- A4 Varada / embarrancada

- A5 Viade agua

- A.B: Hundimiento

- A.7:Escora

- A.8: Corrimiento o pérdida de carga a bordo

- A.9: Nube téxica desde buque

- A.10: Evacuacion de pasajeros de bugue de pasaje
- A.11: Amenaza de bomba

- A.12: Vertido o derrame de producto desde buque
- A.13: Derrelicto

- A.14: Hombre al agua

A.15: Bugue con capacidad de maniobra restringida sin gobierna o sin propulsion.
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4.1. IDENTIFICACION Y CLASIFICACION DE EMERGENCIAS

La identificacion y clasificacion de los tipos de emergencias difiere dependiendo del tipo de

riesgo, el tipo de causa, o la gravedad de la misma.

EN FUNCION DE LA GRAVEDAD

Segun la extension y el alcance de los dafios que puedan causar a personas instalaciones o
medio ambiente:

Recursos tanto materiales )
Zona o espacio

concreto

como humanos de una Zona | Se limitan a zona concreta
del Puerto

, , Se limitan a la zona donde | La zona donde se
Equipos de emergencia del

) se ha generado la ha generado la
Fuerto y ayudas exteriores ) )
emergencia y zonas emergencia y
(en caso necesario) _ _
colindantes zonas colindantes

Equipos de emergencia del | Todos el ambito portuaric o Toda la zona
Puerto y ayudas exteriores superacion del mismo portuaria

Cada una de |as distintas fases en las que se pueden identificar una situacion de emergencia,
lleva asociado un nivel de respuesta, lo que supone la movilizacion de determinados recursos
humanos y materiales.

Mediante la Directriz Bésica de Proteccion Civil para el control y planificacion de accidentes
graves en los que intervienen sustancias peligrosas (aprobada por el Real Decreto 1196/2003) se
clasifican los accidentes en las categorias 1, 2 y 3. Esta clasificacion se ha asociado a las distintas
fases de emergencias definidas y mencionadas en la tabla anterior;

10
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Se considera la situacion de emergencia en FASE VERDE, cuando corresponde a accidentes
de categoria 1. Esta fase se acliva cuando la emergencia pueda ser controlada por el personal y
los medios que se encuentran proximos a la zona del Puerto de Almeria donde se ha producido el
accidente y tenga como consecuencia dafios materiales en el area accidentada y no se prevean

dafios de ningdn tipo en el exterior de ésta.

Los accidentes en fase verde son principalmente pequefios fuegos sin descartarse otros

accidentes que se asemejen mas a fallos técnicos (averias).

FASE AZUL:

Se habla de emergencia en FASE AZUL a los accidentes de categoria 2. Esta fase se activa
cuando la situacion de emergencia afecte a mas de un sector o area en la que se ha dividido las
instalaciones del Puerto de Almeria y requiere de medios de apoyo adicionales a los adscritos al
propio puerto, o bien porque asi lo determine el Jefe de Emergencia. Como consecuencia, pueden
producirse posibles victimas y dafos materiales en las instalaciones del puerto, sin dafios

adversos considerables sobre el medio ambiente o zonas exteriores al puerto.

FASE ROJA:

Es la fase que corresponde con accidentes de categoria 3. Una situacion de emergencia se
activa en FASE ROJA cuando la evolucion previsible del accidente sobrepase el limite del ambito
portuario y puedan existir posibles victimas, dafos materiales graves o alteraciones del medio

ambiente en el exterior de las instalaciones portuarias.

Se incluyen las emergencias en los que la magnitud provoque un desbordamiento de los
medios del PE| de la Autoridad Portuaria y requiera la ayuda de medios de un Plan de ambito
superior. Ademas requiere la evacuacion general del personal que se encuentra en toda la zona

en la que suceda la emergencia.
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4.2. PROCEDIMIENTOS DE ACTUACION ANTE EMERGENCIAS

Los objetivos generales del Plan de Actuacidon ante emergencias deben asegurar las

siguientes operaciones a realizar:

PRIMERA FASE (FASE DE PREVENCION):

+ Conocimiento del entorno de trabajo por parte de todo el personal, asi como los riesgos vy
los medios de proteccion con que cuentan para hacerles frente.

+ Conocer las medidas de actuacion ante posibles situaciones de emergencias que pudieran
desarrollarse en las instalaciones del Puerto de Almeria.

+ Concienciar y formar a todo el personal del Puerto de Almeria para que desarrolle sus
tareas en las distintas instalaciones de la misma, para que evite, dentro de sus
posibilidades, los riesgos que puedan motivar situaciones de emergencia y cémo actuar
ante éstas,

» |mpedir que se produzca la emergencia, mediante |la aplicacion de medidas preventivas.

+« Garantizar el funcionamiento de todos los medios de proteccidon (ver capitulo 6. PEI

“Programa de mantenimiento de instalaciones").

SEGUNDA FASE (FASE DE DETECCION Y ALERTA):

+ |nformar de forma manual mediante pulsadores manuales o bien de forma personal, al
Centro de Control de Emergencia (C.C.E.) Teléfono: 950.23.68.20, o bien via VHF
152.362.5 Mhz.

Se entiende por deteccion, la identificacion de un suceso o situacion anormal que suponga
o pueda suponer un dafio potencial para los medios humanos y materiales presentes, asi

como para el medio ambiente.
La emergencia detectada puede provenir de distintos ambitos como:

Zona de Servicio del Puerto
Concesion o autorizacion.
Un buque atracado, fondeado o navegando en aguas del Puerto.

Comunicacion externa al Puerto

12
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La alerta debe transmitirse por métodos técnicos siempre gue sea posible, entre los que se

encuentran: medios de comunicacion, timbres, sirenas y megafonia.

Si el aviso de deteccion proviene de cualquier miembro de la Policia Portuaria, el Operador

de Comunicaciones avisara inmediatamente al Jefe de Emergencia (J.E).

Si el aviso de deteccion ha sido realizado por cualquier usuario del puerto, el operador del
C.C.E., avisard a un miembro del Grupo de Intervencion (Policia Portuaria) que se
encuentre en las proximidades de la zona afectada, con objeto de que compruebe la
veracidad de la alarma. El C.C.E., permanecera en espera de confirmacion de la misma

por parte de la Policia Portuaria:

- Si la ALARMA ES FALSA, se pondra fin al estado de alarma. Se avisara (en caso de
que corresponda a un fallo técnico), al personal encargado del mantenimiento de los

sistemas contra incendios.

- Si la ALARMA ES REAL, se avisara de nuevo al C.C.E., procediendo el operador del

C.C.E. directamente al aviso al Jefe de Emergencia (J.E.).

TERCERA FASE (FASE DE ALARMA):

Dar la alarma, de forma rapida para activar el Plan de Emergencia Interior y poner en
marcha la organizacién de emergencia (Equipos de emergencia propios y ayudas
exteriores, si es necesario), permitiendo movilizar los recursos tecnicos y humanos
necesarios para el control de la emergencia. La alarma se transmitira por medios técnicos
de comunicacion existentes, desde el Centro de Control de Emergencias, o por el personal
del Grupo de Orden.

El Operador de comunicaciones del C.C.E., por lo tanto, sera el encargado de dar la
alarma y avisar al Jefe de Emergencia para activar el Plan de Emergencia Interior desde el
Centro de Control de Emergencias (C.C.E.), asi como a los Grupos de accion adscritos a la
emergencia, siendo éste el punto de centralizacion de comunicaciones durante el

desarrollo de la emergencia.

13
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CUARTA FASE (FASE DE INTERVENCION):

-

Combatir el siniestro minimizando sus consecuencias. Para ello, se pondran en
marcha los procedimientos de actuacion descritos en el apartado siguiente 4.3. del
presente capitulo, y en funcién del tipo de accidente, identificado en el Capitulo 4.
“Inventario, analisis y evaluacion de riesgos” del PEl, se tendran en cuenta las
consignas de actuacion descritas en el capitulo 5. Guia de respuesta de este Manual
Operativo.

Otras actuaciones de la Fase de intervencion son:
o Comunicar la situacion al C.C.E., para que en casoc necesario notifique a la
autoridad competente la necesidad de activar el Plan de Emergencia Exterior

Organizar la posible evacuacion de personas y bienes a zonas seguras,

[a]

previamente determinadas.
Prestar una primera ayuda a las posibles victimas.

]

Proporcionar la informacion necesaria a familiares y a los medios de comunicacion

[a]

externos.

QUINTA FASE (FASE DE VUELTA A LA NORMALIDAD. DECLARACION DE FIN DE

EMERGENCIA):

Cooperar con los servicios plblicos y organismos oficiales en todas las medidas para
restablecer la normalidad.

Aportar la informacion necesaria a organismos externos.

En este documento queda reflejado el modo en que se desarrollaran las principales
actuaciones enumeradas para cada una de las circunstancias previsibles.
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